IL GOMMONE

Seconda puntata sugli ancoraggi. Questa volta abbiamo
realizzato una prova comparativa tra quattro modelli, dal
pitl tradizionale al piu originale a livello stilistico.

Le ancore Danforth, Ultra Anchor, Brake e Rocna sono
state confrontate sull’efficacia della tenuta e di dare fondo,
sulla facilita di «fare testa» e sul comportamento in caso

di cambio di direzione del vento. Ci siamo avvalsi

di strumenti di misurazione digitali e di un subacqueo

che ha monitorato i «ferri» sott’acqua. Ecco i risultati.
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¢ ancore sono tutte uguali? Non pro-
prio. Negli ultimi anni, grazie al fatto
che sono cessati alcuni brever, sono
comparsi sul mercarto alcuni «cloni» di
modelli famosi e «ferris dalle forme pit
Shrane. I’mguti:'-.'-li e axiende costrutirici si so-
no shizzarriti nella ricerca dell'incora ideale.
Dopao aver messo a confronto (sf veda If Gom-
mone n. 288) un ancorotto a ombrello ¢ una
vera ancora come la Danforth, abbiamo v olu-
to testare tre nuovi modelli: si tratta i Rocna,
Ultra Anchor e Brake, che sono importati e di-
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stribuiti in Iealia. Ce ne sono mold altri, come
le ancore Spade, Sarca, XYZ o le Supreme.
Probabilmente si rratta di attrezzature inte-
ressanti e degne di attenzione, ma crediamo
che sia difficile che un diportista possa acqui-
starne una on-line, facendosela spedire per
posta: il ferro pesa ¢ la spedizione potrebbe
costare pil del prodotto stesso! Restiamo,
dungue, a casa nostra e dedichiamoci a guel-
le disponibili sul nostro mereato.

Marine Propeller ha in catalogo la Brake,
Indemar la Rocna ¢ F&B Yachting la Ultra
Anchor. A queste tre abbiamao affiancato la
Dantorth originale che sappiamo, proprio
perché Pabbiamo testara, essere un'ottima in-
cora, soprattutio sulla sabbia. Quest'ultima &
imporata e distribuita da Osculad,

Provare delle ancore non & un'impresa fa-
cile. Perché, allora, cimentarsi in un rers del
genere? Avete mai letto che un dncora tiene

Per verificare il comportamento delle éncore in
condizioni «normali» ci siamo serviti di un gom-
mone Zodiac Medline Sundream lungo 5 m, pe-
sante 400 kg circa, con un fuoribordo da 60 hp.

DANFORTH: LA GARANZIA DELLATRADIZIONE

Ll ancora Danforth & stata scelta proprio perché da garanzie di ot-
— fima tenuta sulla sabbia. Rappresenta una famiglia di prodot-
ti ormai malto rodati e, per questo, labbiamo presa un po'a riferi-
mento. Tra i swoi pregi celafacilite: ad essere stivata: le marre, infat-
ti, somo fissate con un perno al fuso, quindi si «appiattisces e si ripo-
ne facilmente in un gavone. Durante la prova, nonostante numero-
st dancis & caduta sempre correttamente e ha agguantato in 30 cm
di spazio. Proprie a causa della forma, perd, si potrebbe incorrere in
un ervore. Questo modello richiede che si faccia 'ormeggio corretta-
mente; se si fila troppo calumo e troppo in fretta quando si dé fondo,
l'ancora rimane solo adagiata sul fiomdo. Nel caso in cui non ¢ sia
vento, il solo peso puo essere sufficiente per rimane ancorati, Una
volta che l'intensita cresce, perd, si rischia che lancora ari, E bene,
quindi, farle «fare testa» e agguantare. Per questo bisogna dare fon-

do con il gommone fermo, iniziare la retromarcia al minimo solo
quando l'ancora ha raggiunto la sabbia e successivamente bloccare
la cima sulla bitta per farla agguantare.

Latenuta & eccellente, grazie alla forma molto affilata delle marre.
Nl dinamometro ha registrato 128 kg di trazione senza che l'attrez-
20 arasse o spedasse. Oltre non sigmo riusciti ad andare, perché i
60 hp del fuoribordo non ci consentivano di tivare di piw. Si tratta,
contunqgue, di wn valore che corvisponde a circa 30 nods di vento.
Sui 360F - per verificare cipé la tenuta in caso di cambio di divezio-
ne del vento - la Dawforth & andata in crisi a 180°, Tirando dalla
direzione opposta rispetio a quella dell agguantata, ha iniziato ad
arare, Poco dopo si & ripresa facendo nuovamente testa. A 2707,
invece, ha spedato senza pisi rivscire ad afforcare. E' distribuita
da Osculati Forniture Nautiche, Segrate (MI), wiww. osculati it
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BRAKE: CHE MARRE GRANDI CHE HAI!

A nche questo modello ha dato un ottimo risultato quanto a tenw-
N 10 122 kg La Brake, come la Danforth e la Ultra Anchor, non
¢ saltata fieori dalla sabbia, siamo cioé arrivati al punto limite di tra-
zione che esercitava il motore senza rivscire a farla spedare. Oftima
puere nel dare fondo, perché é caduta sempre in posizione corvetta.
Appena la linea d ormeggio andava in trazione, lincora tendeva ad
abbattersi leggermente su un fianco. Allaumentare della trazione,
perd, si riposizionauva correttamente. Il punto in cuisi ¢ dato fondo ¢
quello in cui ldncora agguantava non evana distanti pist di 30 cm,
Man mana che la forza cresceva, le marre afondavano sempre di
pite e, al termine della nostra prova, dal fondale emergeva solo il -
so, hutto il vesto del sfervos era sotfo la sabtia. La superficie delle mar-
re, infiatti, & piuttosto ampia e questo favorisce la tenuta anche in ca-

so di forti trazioni. La forma di guest'ancora pued ricordare i classict
modelli a pomere, come la vecchia CQR o la pint recente Delta.

Entrambi questi modelli non hanno mai dato grandi risultati di te-
nuta sulla sabbia. Le dncove a vomere sembrano una specie di «ara-
tros, & pin facile che scavine wn solco nella sabbia pinttosto che ci si
ancorino. Inoltre, la CQR in particolare, non é facile da gestire: ¢
un'ancora che vuole molto calumo prima di agguantare, altrimenti
rischia di non «fare testa» bene. Nulla di tutto questo per la Brake: ot-
timi la tenuta, il comportamento in acqua ¢ facile la gestione. L'uni-
co limite lo ha evidenziato nella prova di cambio divezione del vento:
ha tenuto fino a 250° dal punto in cui aveva «fatto testas. A 2/3 del-
la rotazione completa, perd, ha iniziato ad arare ¢ non ha pii riag-
guantato. E' importata in ltalia da Marine Propeller, www.jprop.it.

Abbiamo fatto 'ormegygio «a regola o artes, su un
fondaledi 4 mcon 16l calumo (cima e Smdi cate-
na da 6 mm}: fe ancore hanno «fatto testax, quindi
abbiamo aumentato la velocita per simulare il
vento. Le operazioni sono state ripetite pitl valte.

poco o che ha difficolti a fare presar No, cer-
tamente. Spesso le riviste si limitano a srac-
contarles prendendo per buoni 1 comunicati
stampa delle aziende. E, ovviamente, tutte
vanno benissimo e tengono anche quindici
volte pit delle altre... Noi ¢ stamo tolti lo «shi
ziow di provare davvero, in acqua, come si
G_'l}l'l:llk"ri:l['ll,} e Lll IANTO TET oo,

[ CRITERI DEL TEST

Innanzitutto si trattava i ricreare una si-
ruazione ideale, la piti simile all ormeggio in ra-
da che effettua un gommonauta senza distin-
zione tra un modello e altro. Ci siamo serviti
diun EOIMIMONG Zodiac ."'-1-L't“i|'li' Sundream di
5 metri di lughezza e 2.2 di larghezza. 1 fuori
bordo era un 60 hp. Il witto & stato gentilmen-
te fornito da Pietro Ciuffardi della «Gommo-
ni & Fuorbordos di Lavagna. Abbiamo volu-
[amente Optato per un hanello non eccessiva-
mente grande, spinto da un motore nen trop-
po potente. Volevamo, infattd, mettere alla
prova le ancore in condizioni normali e non
streme, per capire ciog se vanno in crisi facil-
mente o se garantiscono almeno un minimo di
tenuta. Non ci interessava scoprire se i model-
li del fest poressern reggere 60 nodi di vento, a
noi bastava verificare che garantissero 25/30
nodi. Con un vento piii forte, infatti, & proba-
bile ¢ consigliabile cercare un riparo in porto




IL GOMMONE

Data: Giugno 2010
Pagina: 81
Foglio: 4/7

Larghezza
dal gommone

26m
29m
36m
42m
46m

A bordo, con un dinamoametro digitale, abbiamo
registrato if valore di trazione, menire un sub con-
trollava da vicino il comportamento dei «ferri,

DIMMI CHEARIATIRA ETI DIRO’ QUANTO «TIENI»

Velocita del vento e trazione esercitata
15 nodi 30 nodi 42 nodi
40kg 162 kg 32dkg
S6kg 220 kg Hikg
Tekg 35k B30kg
101kg 405kg Bi0 kg
135kg S40 kg 1.080kg

o, addirittura, non mollare gli ormeggi alla
mattina, se le condizioni meteo prevedono
raffiche che rischiano di far planare il gom-
mone anche a motore spento.

Il fondale scelto per la prova & quello della
baia di Sestri Levante, in provinda di Genova.
Si tratea di sabbia piurtosto comparta, che ga-
rantisce un ottima tenuta. Nessun altro tipo di
fondale (alghe, fango, ghiaia) & in grado di reg-
gere una trazione pit elevara. Sappiamo che la
linea d'ormeggio migliore & quella pili pesante.
Un’incora sovradimensionata e molti merri
di catena garantiscono certamente una tenu-
ta maggiore. Il problema & che difficilmente
nel gavone si mette tutta catena; troppo peso
a prua pud incidere negativamente nell’as-

ROCNA: L'ORIGINALITA’ DELLE FORME

I eomportamento in acqua ha dato risultati positivi. Durante i ri-
= petuti sanci- lancora é caduta sempre in posizione, ha afforcato
in pochi centimetri e ha «fatto testas facilmente. Ha una forma origi-
nale ¢ diversa da tutti gl altri modelli testati. Sopra le marre c'é una
sorta dirollbar. Dando fonds, la Rocna, proprio grazie a questo par-
ticolare, si é posizionata sempre in verticale. Appena si iniziava la
marcia indietro, il fuso si stendeva orizzontalmente rispetio al fondo
e lancora poteva cosi afforcare ¢ lavorare corvetiamente. Per quan-
to risulti uiile la forma nel comportamento in acqua, aitrettanto ap-
pare uen limite nella tenuta. Rocna, infatti, é lunica dncora che sia-
mo riusciti a spedaye. Sono bastati 71 kg di trazione perché saltasse
JSuori dalla sabbia. In sua difesa si deve dive che il modello della no-
stra prova pesava 6 kg, due in meno di Brake e Ultra Anchor.
E', peri, la taglia indicata per il gommone di cui i siamo sevviti nel
test ed & pise o meno lo stesso peso della Danforth (6,3 kgl che, al con-
trario, non ha spedato ed é arivata fino a 128 kg di trazione. E' una
questione di taglia: il modello successivo é da 10 kg e st addice a im-
barcazioni pin grandi rispetto a quella che abbiamo utilizzato.

Perché ha retto solo fino a 71 kg? La spiegazione ce ha data il colla-
boratore subacqueo che osservava la prova da soft'acqua. Fino a

quando la trazione sulla linea d'ormeggio non era eccessiva, le mar-
re di Rocna penetravano nel terreno ¢ svolgevana la lovo funzione.
Allaumentare della forza, tendevano, come le altre ancore, a pene-
trare pitt a fondo, Il rollbar, perd, era d'ostacolo proprio perché si tro-
vava, di fatte, a 90° rispetto alle «lame» che dovevano agguantare.
L'ancora, quindi, non penetrava sempre di pii nella sabbia (co-
me avrebbe dovieto) e si fermava all'altezza del roll-bar che, or-
viamente, rimaneva fuori dal fondale. Accelerando e, quindi,
aumentande la trazione, l'dncora spedava.

Kocna & un modello prodotto in Nuova Zelanda e won & lunico ad
avere questa particolare frma con if rolkbar in cima. Anche Supre-
me, sia contervanea, e Sarca, anstraliana, dispongono di una strut-
tura simile, Si vede che guella del roll-bar sull'dncora & una moda
che ha contagiate tutta I'Oceania. Noi, pero, siamo rimasti perples-
si, perché anche se la struttura le consente di cadere sempre in posi-
ziome, ne limita Uefficacia in caso di forte trazione. Nemmeno nella
prova di cambio di direzione del vento Rocna ha fornito prestazions ec-
cellenti; quando la trazione ¢ armvata da 0° rispetto al punio in cui
aveva fitto testas, lincora ha iniziato ad arare e non ha agguantato
pili. Impartata da Indemar di Busalla (GE), www.indemar.it.
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setto del battello in navigazione. Per questo
motivo, abbiamo veluto fare la prova in con-
dizioni simili a quelle che si verificano quoti-
dianamente in mare. I calumo, pertanto, era
costituito da uno spezzone di 5 metri di cate-
na ¢ il resto da cima.

Anche la profondira su cui abbiamo dato
fondo era wstandard». Nella baia abbiamo
scelto un punto con 4 metri di fondo e abbia-
mo filato 16 metri di calumo. Quartro volte l
fondo rappresenta un buon compromesso.
[ manuali consigliano di filare catena per cin-
que volte la profonditi su cui si di ancora: il
problema & che le rade, spesso affollate in esta-
te, non sempre lo consenrono; se cambia la di-
rezione del vento, infard, il bartello inizia a
brandeggiare e, quindi, troppo calumo pud far
toccare il gommone con altre imbarcazioni.
16 metri di calumo con 4 di fondale, insom-
m4, & una misura accettabile: consente all'an-
cora di lavorare correttamente anche se la
trazione del vento & piuttosto forte.

QUANTO «TIRA= IL VENTO?

Per fare questo calcolo esistono le tabelle
elaborate dall’ American Boat Yacht Council
{ABYC): ve ne abbiamo parlato gii sullo scor-
0 numero, ma ve le proponiamo nuovamen-
te, anche a beneficio di chi non I'avesse sotto
mano. Sono comungque calcoli teorici della
trazione sulla linea d'ormeggio di un'imbarea-
zione in rapporto all'intensita del vento e, per-
tanto, sono soggetti a molte variabili, Spessosi
ragiona sulla lunghezza dell imbarcazione, in-
vece conta di piit lalarghezza dello scafo.

E' importante anche il dislocamento e la
superficie esposta al vento. Ogni azienda che
produce o vende incore, vi diri quale staglia»
&adeguata al vostro battello. Spesso questi da-
ti si trovano sui siti Internet degli importatori,
Vi consigliamo comungue di consultare quel-
le di ABYC per farvene un’idea.

Purtroppo esistono tabelle per barche a ve-
la, barche a motore apen e fly bridge, ma nes-
suno ha ancora pensato ai battelli pneumari-
ci. Noi abbiamo scelto di confrontarci con
quella che riguarda le imbarcazioni open per-
ché sicuramente si tratta di quella piti vicina,
per caratteristiche, a un gommone. Un'im-
barcazione pneumatica, perd, avra anche
molta superficie esposta che pud produrre
I'weffetto velas, come i rubolari o la prua soli-
tamente alta sull'acqua. Per contro, & decisa-
mente piti leggera di una barca a motore, Il di-
slocamento pii contenuto determina che, a
parita di intensita del vento, la trazione sulla
linea d'ormeggio di un gommone sara infe-
riore a quella di un pesante motoscafo, Que-
sto significa che i valori della tabella elabora-
ta da ABYC sono sicuramente in eccesso. In
pratica, & molto probabile che con 30 nodi di
vento ci sia una trazione di 162 kg su una bar-
ca a motore larga 2,6 metri, ma se & un gom-
mone ad essere largo 2,6 metri, & facile che 30
nodi d'aria producano una trazione minore.

1l peso dellancora, per chi va in gommone,
pui essere un bel dilemma. Alcune aziende, in-
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Ancore di nuova concezione ne esistono molte,
ma noi abbiamo voluto testare quelle che so-
no importate e distribuite in ltalia, pid la tradi-
zionale Danforth, che é la pit usata sui natanti,

fatti, non dispongono di taglie troppo piceole.
Seil battello & un mraxerib nessun problema, se
invece, avete un gommone di dimensioni
«normali= dovrete accontentarvi di prendere
Iiincora pit piceola in catalogo. In ogni caso,
¢ sempre consigliabile non risparmiare trop-
posul peso, perché per lavorare correttamen-
te, un'incora ha necessita di un po’ di chili.
Da diverso tempo esistono modelli in allumi-

fio, ma non hanno mai fatto fortuna: sono
pratici e facili da stivare, magari accattivanti
da vedere e fanno bella mostra di sé sui muso-
ni delle barche esposte ai saloni nautici, ma
non lengono nulla. Per la nostra prova {liSE'ﬂ-
nevamo di due modelli intorno ai 6 kg
{Danforth e Rocna) e due da 8 (Brake e Ultra

ECCO I RISULTATI DELTEST-VERITA’

Tipo di prova Brake
Tenuta
Dare fondo

NS

Cambio direzione vento

JlAlAL RSP AA
J L Jrdnlnl- A
Facilith a -fare testa- RAAMA RAAAA Jndndnl

Uttra Anchor
RAAAR
AR
NARAS

Rocna

Dantorth

b €

Anchorl: tutte sufficienti o pil che sufficient
per il battello che avevamo a disposizione.

LA PROVA IN PRATICA

Come detto, ['obiettivo era testare quanto
tengono e come si comportane le incore.

Eccezion fatta per la Danforth, scelta pro-
prio perché tra i evecchi» modelli ¢ uno di
quelli che garantisce una tenuta molto elevata
sulla sabbia, le tre nuove concorrenti presenta-
no delle novita anche nella forma. Le ultime
generazioni di «ferris, sulla carta, offrono pre-
stazioni maggior rispetto aquelli pii tradizio-
nali; per la prova, quindi, abbiamo messo in
trazione la linea d'ormeggio su un fondale di 4
metri con 16 di calumo composto da cima e 5
meiri di catena da 6 mm. Abbiama fato I'or-
meggio come si deve, le ancore hanno «fatto
testan € - progressivamente e molto lentamen-

ULTRAANCHOR: DAL FONDO NON LA STACCA NESSUNO

nostro avvise, guesta & lancora che @ «uscita megliov da due
A siorni ditest. La tenuta ¢ stata ottima: il dinamometro é ar-
rivato a 117 kg, praticamente in linea con Brake e Danforth. No-
nostante ripetutt tentativi, non siamo mai riusciti a farla spedare.
All'aumentare della trazione Uincora scompariva sotto la sabbia e
rimaneva fuori dal fondale solo il fuso. Altrettanto valido ¢ stato il
comportamento in mare; ¢ cadwta sempre nella posizione corretta e
agguantava in meno di 30 em. Per metteria in crisi abbiamo addi-
rittiera provato a gettarla completamente ribaltata o con la catena
buttata sopra. Niente da fare, alla minima trazione il «ferro» si po-
siziomava e afforcava. Quello che ci ha lasciato quasi sbalorditi é sta-
to il comportamento nella prova di cambio di direzione del vento,
Now siame riusciti a farla spedare, ma nemmeno arare, in qualsia-
si direzione tirassimo. Ultra Anchor ha tenwto su tutti i 360°, sia

quando -simulando un vento che cessava ¢ wno nuovo che entrava
- ¢i si spostava di direzione sia quando abbiamo dato gas a manet-
ta, compiendo un givo di 360° in retromarcia. E' rimasta sempre
agguantata, senza tentennamenti. Il subacqueo ci ha detto che le
marre si shostavano di direzione, ma sempre rimandendo sotto la
sabbia. Pertanto, senza cedere neppiere qualche centimetro, il gom-
mone rimaneva ormeggiate i dov'era, Questo comportamento &1l
risultato di scelfe costruttive efficaci. L'unghia ricurva consente di
penetrare facilmente nel terreno, ma soprattutto il fuso cava, cioe
non pieno, ¢ lanima delle marre in piombo, fanno si che il peso di
Ulira Anchor sia tutio concentrato in basso, In questo modo garan-
tisce sempre di posizionarsi correttamente, di penetrare con faci-
litas nel terveno e di reggere un'‘elevata trazione,

Importata da F&B Yachting di Lavagna (GE), www fhyachting.it.

RA

Bl L e am oae -




IL GOMMONE

Data: Giugno 2010
Pagina: 81
Foglio: 1/7

te - abbiamo aumentato la velocita per simula-
re quello che fa il vento. Un dinamometro di-
gitale registrava il valore di trazione. Il rutto
eramonitorato da un subacqueo,

Tutti gli ormeggi sono stati ripetuti, proprio
per controllare come «cadevas incora una
volia che si dava fondo, in quanto spazio affor-
cavae seera in prado di «fare restas facilmente.
Si dava fondo sempre nello stesso punto, che
ritrovavamo grazie al pallone da sub, il quale ci
consentiva di ritornare esattamente nella stes-
sa posizione tutte le volte che ripetevamo le
operazioni e con tutte ¢ quartro le ancore della
prova. Inoltre, abbiamo verificato la tenuta in
caso di cambio della direzione del vento. An-
che in questa circostanza, per simulare il pit
possibile la condizione reale, abbiamo prima
tirato in una direzione e poi in quella opposta:
non & infrequente che, durante un ormeggioin
rada, il vento cali, per entrare poi da un’altra
direzione. Succede spesso durante |'estare,
quando alle classiche brezze termiche si sosti-
tuisce un vento prevalente che proviene da
un'altra direzione. L'obiettivo era capire se
I'ancora, una volta afforcata e ben agguantata
al fondo, fosse in grado di subire una trazione
anche da un’angolazione diversa oppure no,

Senza voler anticipare i risultati del fes,
che trartiamo denagliatamente nelle schede di
ciascuna ancora, possiamo dire che il compor-
tamento ¢ stato eccellente. Tutte cadono bene
¢ «fanno testas facilmente. Nessuna & mai ca-
duta estortas o non in posizione corretti.

Da quando toccano il fondo a quando fan-
no presa, ¢i vogliono al massimo 30 cm: uno
spazio davvero limitaro significa che «fanno
testaw facilmente. Si sono comportate sicura-
mente meglio di altri «vecchi» modelli che
spesso si adagiavano su un fanco e poi, an-
dando in trazione per efferro del vento che ar-
rivava da un’alira direzione, non lavoravano
come dovevano (aravano e spedavano).

Abbiamo provato anche a fare un ormeg-
gio shagliato, per simulare il cosiddetto «or-
meggio del principiantes, riproducendo uno
dei casi pill frequenti: dare fondo all ancora fi-
lando il calumo troppo rapidamente. Succede
quando si gerta il «ferros da prua, senza ac-
compagnare la cima nella discesa. In questo
caso, si vengono a creare dei mucchi di catena
che assomigliano a dei gomitoli, intorno o so-
pra all’ancora; poi arriva il vento e la linea
d'ormeggio va in trazione, ma l'ancoranon ha
«fatto testas ¢ inizia ad arare. Anche questa
prova, perd, & stata superata brillantemente
da tutte e quattro le concorrenti.

Per quanto riguarda la tenuta invece, i risul-
tati non sono omogenei. Danforth, Uleea An-
chor e Brake hanno superato 'esame, mentre
Rocna ha spedato troppo presto. Nella prova
della rotazione del vento a 360°, la migliore &
stata indubbiamente Ulrra Anchor: non ha
mai spedato, da qualsiasi parte provenisse la
trazione, nonosiante avessimo provato piu e
pitt volte, anche con brusche accelerate. 6
S5 ringrazia per la gentile onte Pretro Credfar-
di dolls <Gommont & Fm Lavagna rgﬁé,l.




